Attualita

LA DELIBERA

VENEZIA Una dozzina di giorni fa,
all'inaugurazione dell'intercon-
nessione fra la Superstrada Pede-
montana Veneta e I'autostrada
A4 Brescia-Padova, I'imprendito-
re Matterino Dogliani fingeva di
piangere con il governatore Luca
Zaia, lamentando parcelle per 18
milioni: «Questa infrastruttura
mi costa il 2-3% di avvocati..».
Per evitare un nuovo contenzio-
50, questa volta fra il consorzio
Sis e la stessa Regione, ieri a Pa-
lazzo Balbi ¢ stato deliberato il ri-
€Orso a uno strumento stragiudi-
ziale: il concessionario e il conce-
dente dell'opera hanno deciso di
chiedere a un Collegio consultivo
tecnico di esprimere un parere,
con valore di lodo contrattuale,
sull’entita del primo canone di di-
sponibilith che deve essere versa-
to al privato dal pubblico. Al mo-
mento le due parti hanno infatti
opinioni diverse e la differenza
valecirca 36 milioni dieuro.

ILTAC

1 rapporti fra Regione e Sis so-
no regolati dal cosiddetto Tac,
cioédal Terzo atto convenzionale
formalizzato nel 2017. In base a
quell'accordo, listituzione incas-
sa i pedaggi pagati dagli utenti e
sborsa un canone a favore del co-
struttore. Si tratta del corrispetti-
vo per la messa a disposizione
della superstrada, il quale deve
essere accreditato in rate mensili
a partire dall'entrata in esercizio
dell'intera arteria e fino alla sca-
denza della concessione, dunque
per un totale di 39 anni. Stando al
Piano economico-finanziario re-
datto nel 2020, il completamento
della Spv sarebbe dovuto scattare
gia quell'anno, per cui i pagamen-
ti erano stati previsti da allora e fi-
no al 2059, secondo uno schema
crescente: dai 153 milioni del pri-
moanno ai 435 milioni del penul-
timo, con saldo finale di 332 mi-
lioni nell'ultimo, per un ammon-
tare complessivo di 12,1 miliardi
nell'arco dei quattro decenni. In
seguito, la stima della fine lavori
era slittata all'autunno del 2020,

LE PARTI CERCAND

DI EVITARE UN ALTRO
CONTENZIOSO

IL PARERE DEI 5 SAGGI
AVRA VALORE DI LODO
CONTRATTUALE

G

Spv, disputa da 36 milioni

con Sis: Ia Re

ione chiede

all’arbitro di dirimerla

»Controversia sul canone di disponibilita »II Collegio consultivo tecnico decidera
che Iistituzione deve versare al consorzio se vale la cifra del 2020 o quella del 2024

percio la cifra di quell'anno era
stata ridotta a 38 milioni del tri-
mestre compreso fra ottobre e di-
cembre.

IRITARDI

Ma in realta i ritardi che si so-
nosusseguiti, hanno rinviato fino
allo scorso 3 maggio l'ultimazio-
ne dei 94,5 chilometri da Spresia-
no a Montecchio Maggiore, con
relativi agganci all'A27 Vene-
zia-Belluno ed appunto all'A4. In
quel momento si & posto il tema
del versamento di questo canone,
ma éemerso pure un problema di
interpretazione del contratto. In
estrema sintesi: quale importo de-
ve essere considerato? Quello re-
lativo al 2020 come primo anno
di esercizio previsto, o quello rap-
portato al 2024 come inizio effet-
tivo della completa percorribili-
t4? Sul punto il concedente e il
concessionario hanno vedute dia-
metralmente opposte: la Regione

PEDEMONTANA VERETA
TREVISO-BELLURO

COMPLETATA
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interpretazio-
ne del
contratto si
pone adesso
che la
Superstrada
Pedemontana
Veneta é stata
ultimata. 113
maggio &
stata
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Tinterconnes-
sione tra I'A4
eif4,5
chilometri da
Spresiano a
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Maggiore

Tangenziale di Mestre, Brentan paghera 50.000 euro

»La Corte dei conti
condanna I'ex ad di A4
per danno d'immagine

LA SENTENZA

VENEZIA Lino Brentan dovra pa-
gare 50,000 euro per il danno
d'immagine alle istituzioni cau-
sato con le tangenti per i lavori
sulla tangenziale di Mestre.L'ha
stabilito la Sezione giurisdizio-
nale per il Veneto della Corte dei
conti, con la sentenza depositata
ieri (e appellabile in secondo
grado), che condanna il 76enne

La Pedemontana “agganciata”
all’A28 ¢ un’alternativa alla A4
«Ora completare gli interventi»

L'APPELLO

PORTOGRUARD (VENEZIA) La Vene-
zia Orientale, che con ’A4 éuno
dei principali corridoi di transi-
to tra est ed ovest per tutta I'Eu-
ropa mediterranea, ha un ruolo
strategico in chiave infrastrut-
turale. Il completamento della
Superstrada Pedemontana Ve-
neta, che sta definendo un nuo-
vo assetto delle reti lunghe nel
Nordest, rafforzera ulterior-
mente la centralith di questo
territorio, vero e proprio nodo
all'intersezione di diversi corri-
doi. La Superstrada, integrando-
siconla A28 Portogruaro-Cone-
gliano, forma infatti una diret-
trice alternativa all’A4. Con l'a-
pertura del collegamento tra
questa infrastruttura e I'A4, i
flussi di attraversamento
est-ovest possono dividersi al
nodo 3 20riogruaier s puopas-
correre la A4 in direzione Mila-

no oppure si pud utilizzare la
A28 fino a Conegliano, imbocca-
re la A27 verso sud fino a Spre-
siano e quindi prendere 1a Pede-
montana fino oltre Vicenza. La
Pedemontana, inoltre, consen-
te un’alternativa ai flussi merci
e passeggeri che transitano per
il Brennero: infatti, ¢ possibile
“saltare” il nodo di Verona im-
boccando la Valsugana Trento
e poi la Pedemontana a Bassa-
no.

L'area del Portogruarese po-
trebbe quindi attirare nuovi in-
sediamenti produttivi, logistici,
commerciali e terziari. A patto,

FONDAZIONE THINK TANK
«SERVE PORTARE
RAPIDAMENTE A BUON
FINE LA TERZA CORSIA

E REALIZZARE |1

come sostiene la Fondazione
Think Tank Nord Est, che vada-
no risolte alcuni importanti cri-
ticita locali nel sistema della
viabilita, come il completamen-
to della terza corsia dell’A4 (ad
oggi manca ancora parte del
tratto tra Alvispoli ¢ Portogrua-
ro e il tratto tra Portogruaro e
San Dona di Piave) e la realizza-
zione di una nuova uscita auto-
stradale tra Fossalta di Porto-
gruaro ¢ San Michele al Taglia-
mento. «Le autostrade - spiega
Antonio Ferrarelli, presidente
della Fondazione Think Tank
Nord Est - sono fondamentali
per lo sviluppo del territorio ma
oggi I'A4 non é nelle condizioni
di svolgere questa funzione, a
causa dei troppi disagi legati a
code, incidenti e chiusure. Gli
amministratori locali dovrebbe-
ro concordare una linea comu-
ne e dialogare con Autosirade
Alto Adriatico per creare le con-

di Campolongo Maggiore a risar-
cire la Presidenza del Consiglio
dei ministri, il ministero delle In-
frastrutture, 1a Regione Veneto
ela Citth metropolitana di Vene-
zia. E stato invece escluso il dan-
no patrimoniale, inizialmente
quantificato dalla Procura era-
rialein 85.630,62 euro.

LA VICENDA

Nel 2016 all'ex amministrato-
re delegato dell’allora Societa
delle autostrade di Venezia e Pa-
dova erano stati inflitti 3 anni di
reclusione per corruzione. Do-
podiché nel 2019 Corte d’appello
aveva riconosciuto il vincolo del-
la continuazione con un altro

dizioni affinché i lavori dell'ulti-
mo lotto inizino il prima possi-
bile e si concludano velocemen-

Lex.,

AMMINISTRATORI IN PRESSING

Oggi i tempi di completamento
della terza corsia si sono dilata-
ti ed & al momento difficile ipo-
tizzare un cronoprogramma
delle opere mancanti. Secondo
la Fondazione, € il territorio che
dovrebbe definire I'ordine degli
interventi. «Sui lavori previsti ai
caselli - precisa Ferrarelli - gli
amministratori dovrebbero

procedimento per induzione in-
debita a dare o promettere utili-
ta, rideterminando la pena in 3
anni e 4 mesi, confermati nel
2021 dalla Cassazione. La vicen-
da riguarda gli interventi di miti-
gazione ambientale e di conteni-
mento dell'inquinamento acusti-
co derivante dal traffico. L'ap-
palto da 12 milioni era stato ag-
giudicato a Sacaim estrometten-
do la cordata di Mantovani con
Fip Industriale, alla quale pero
era stata subappaltata buona
parte delle opere. Brentan era
stato accusato di aver illecita-
mente indotto gli amministrato-
ri Piergiorgio Baita e Mauro Sca-
ramuzza a non presentare ricor-

condividere un ordine di priori-
th. A nostro avviso, alcune criti-
cita legate all'ingresso a Porto-
gruaro si risolverebbero con la
realizzazione dello svincolo di
Bibione, che libererebbe I'acces-
s0 a Portogruaro dai flussi turi-
stici di attraversamento, ma an-
che dal traffico pesante diretto
a San Michele, Fossalta, Villano-
va ed Eastgate Park. Quest'area,
peraltro, potrebbe rilanciare il
proprio ruolo grazie ad un ac-
cesso pil diretto alla A4. Inizia-
re i lavori per la sistemazione
del casello di Portogruaro, sen-
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dice 2020, mentre Sis ribatte
2024. La forbice tra i due anni
non & di poco conto: fra 153 e 189
milioni, ¢'¢ una differenza di 36,

ILCODICE
In situazioni simili, capita spes-
so che le parti finiscano per diri-
mere in Tribunale le loro contro-
versie. [n questo caso, invece, I'en-
te e il consorzio hanno preferito
cercare una soluzione fuori dalle
aule giudiziarie. Ecco il senso del-
la delibera con cui la giunta Zaia
ha disposto il ricorso al Collegio
consultivo tecnico, composto da
cinque esperti, chiamati ad espri-
mere il verdetto come fossero un
arbitro. L'organismo ¢ stato intro-
dotto dal nuovo Codice degli ap-
palti: «Per prevenire le controver-
sie o consentire la rapida risolu-
zione delle stesse o delle dispute
tecniche di ogni natura che possa-
no insorgere nell'esecuzione dei
contratti, ciascuna parte pud
chiedere la costituzione di un Col-
legio consultivo tecnico». Peral-
tro questa previsione ¢ obbligato-
ria per le opere pubbliche di valo-
re superiore a un milione di euro,
com'eappunto laSpv.
Un’infrastruttura su cui ieri ¢
intervenuto anche il deputato En-
rico Cappelletti (Movimento 5
Stelle), autore di un'interrogazio-
neincuidenuncia lacomparsa di
«fessure e crepe sospette che pre-
occupano automobilisti e cittadi-
ni», per cuichiede di conoscere «i
risultati delle indagini di appro-
fondimento che sono state avvia-
te da parte dell’'organo di control-
lo del Ministero».
Angela Pederiva
ERIPRODUDONE RISERVATA

soal Tar contro il provvedimen-
to di esclusione dalla gara, co-
stringendo in particolare Scara-
muzza a operare come subap-
paltatore ad un costo fuori mer-
cato e a versargli tangenti per
65.000 euro. Secondo la difesa,
il danno doveva essere parame-
trato appunto a questa dazione.
Ma la Corte ha fissato 50.000 eu-
ro per «il grave vulnus provoca-
to al prestigio e al decoro delle
Amministrazioni». Invece per i
giudici non é stato «dimostrato,
sul piano contabile, che I'asseri-
ta deviazione dei fondi pubblici
si sia concretizzata in un aumen-
to dei costi sostenuti dalle ammi-
nistrazioni per la realizzazione
dell'opera». (a.pe.)
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LA NUOVA ROTTA
1 casello di
Spresiano
della nuova
Superstrada:
aggancia la
Pedemontana
alla A27 e di
quialla A28a
Conegliano
finendo per
diventare
una ottima
alternativa
alla A4 in
direzione
Milano

za prima avere realizzato quel-
lo di Bibione, porterebbe ulte-
riori disagi». Per la Fondazione
non si puo infine prescindere
da un necessario adeguamento
delle strade, al fine di gestire il
movimento turistico e permet-
tere la convivenza con i mezzi
pesanti. «Dovremmo valutare
di spostare almeno una parte
delle merci su rotaia. Dobbia-
mo agire in fretta - avvisa Ferra-
relli - perché il traffico sta conti-
nuandoa crescere».
TeresaInfanti
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