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ncidente sullaA4

«Canticrisegnalati e controlli»
Paniz assolve ancora Autovie

IIpresidente ribadisce che distrazioni e velocita sono le cause principali dei sinistri

INTERVISTA

Carlo Mion / PORTOGRUARD

1 molti sostengono che
AutovieVenete pensiso-
prattutto al profitto e
non alla sicurezza degli
utenti che quotidianamen-
te percorrono i tratti auto-
stradali cheha in gestionea
Nordest. Un’accusa che
aleggia ogniqual volta capi-
ta un incidente mortale nel
tratto maledetto, che va da
San Dona e Portogruaro, fi-
no a Latisana, e viceversa.
Un’altra accusa, nemmeno
tanto velata, riguarda il fat-
to che da piti parti si sottoli-
neicomeil presidente diAu-
tovie Venete, lavvocato
Matrizio Paniz, indichi sol-
tantonelledistrazioni, dica-
mionisti e automobilist, la
causa principale degli inci-
denti, in gran parte mortali.
Questo, sempre secondo le
accuse, senzaricordareila-
voriperlarealizzazione del-
laterzacorsia.

Si calcola un incidente
mortale ogni 1,5 chilome-
tri.

«La prima cosa a cui pen-
siamo ogni giorno & la sicu-
rezza degliutenti che utiliz-
zano il tratto autostradale
dinostra competenza. Que-
sto éil principale finedel no-
stro impegno», spiega 'av-
vocato Paniz, che certo non
éuno chelemanda adire.

Presidente Paniz, lei so-
stiene che la causa princi-
pale degli incidenti & do-
vuta soprattutto alle di-
strazioni. Ma & mai possi-

MAURIZIO PANIZ
PRESIDENTE
DIAUTOVIE VENETE

«Le mie parole sono
figlie delle relazioni:
ci sona camionisti
cheguardano latv

e automohilisti che
usanoil cellulare»

A

bile che dipenda solo da
questo aspetto?

«Non & una mia opinio-
ne. A dirlo sono le relazio-
ni relative agli incidenti e
le immagini delle teleca-
mere di sicurezza poste
lungo il tragitto. Ci sono
camionisti che guardano
la partita alla tv, automobi-
listi che telefonano o stan-
no inviando un messaggio
con il telefonino. A questo
va aggiunta la velocita.
Per fare degli esempi, ri-
cordol'incidente conle po-
vere sette vittime e 'ulti-
mo mortale di martedi
scorso con lautomobile
che siinfila sotto il camion
carico di legname. I video
mostrano come i due vei-
coliche tamponano il mez-
zo che 1i precede non ral-
lentano minimamente, no-
nostante i camion proceda-
no meno veloel. O in en-
trambi i casi i due condu-
centi sono rimasti vittime
di un malore, oppure non
sisono accorti che il veico-

licheliprecedevano stava-
norallentando».

Secondo lei sono suffi-
cientiicontrolli della Poli-
ziastradalein questo trat-
tomaledetto?

«Le pattuglie sono suffi-
cienti, come i controlli. A
questi vanno aggiunti
due autovelox e le teleca-
mere. I cantieri, inoltre,
sono segnalati in maniera
correttas.

Sta di fatto che gli inci-
denti sono tanti. E soprat-
tutto mortali. Non ci sono
altre spiegazioni?

«[lnumero degli incidenti
¢inlinea con quelli del resto
dell'autostrada A4, da Me-
stre a Milano. A differenza
diquella carreggiata, da noi
ci sono tratti dove i veicoli
possono essere lanciatia ve-
locita sostenute. Poi basta
unrallentamento datraffico
esuccedel'irreparabiles.

La A4 Venezia-Trieste &
una tra le infrastrutture piti
trafficate del Paese: secon-
do uno studio della Fonda-
zione Think Tank Nord Est,
gianel corsodel 2021 il traf-
fico pesante sulla Vene-
zia-Trieste aveva superato
le percorrenze pre pande-
mia (in totale 832 milioni
di chilometri, piti 2 per cen-
to rispetto al 2019) e nel
2022 ha continuato a cre-
scere, nonostante il ca-
ro-energia e la guerra in
Ucraina.

Eindubbio che lanote-
vole mole di traffico pe-
sante sia una variabile
fondamentale per quan-
to concerne gli inciden-
ti. Molti propongono di

deviare i veicoli pesanti
lungo I’A27 e I'A28. Ser-
virebbe ad alleggerire la
pressione sul tratto ma-
ledetto?

«Fino a quando non sara
ultimata la Pedemontana,
questosarebbe unbypassir-
realizzabile, che non risol-
verebbe i problemi da una
parte e li complicherebbe
daun’altras.

C’¢ pure chi chiede di
chiudere questo tratto di
autostrada, fino alla fine
dei lavori per la terza cor-
sia. Ha un senso o & una
provocazione?

«Basta rivolgersi al mini-
stero delle Infrastrutture
per sapere cosa ne pensa.
Sarebbe una follia per un
territorio che non ha infra-
strutture stradali che possa-
no assorbire una mole di
traffico quotidiano come
quello che transita sull'A4.
Vorrebbe dire paralizzare
lintero MNordest. Per non
parlare, poi, che il sistema
produttivo di mezza Italia
avrebbe delle ripercussioni
tali da metterlo in ginoc-
chio. Questa & una propo-
sta che non aveva e non ha
SeNso».

Operatori delle forze
dell’ordine, ma anche del
settore del trasporto, os-
Servano come una parte
consistente di traffico che
transita in A4 & straniero.
Proviene da Paesi dove le
regoledisicurezzastrada-
lesonomeno severe. Que-
sti trasportatori tendono
anonrispettarle anche da
noi. Masono scelti perché
costano meno. Quanto &
veroquesto?

«Quasiil 90 per cento dei
transiti pesant in A4 & di
mezzi stranieri. Questo av-
viene oramai da diversi an-
ni, molti sono gli operatori
del trasporto stranieri che
lavorano a Nordest. Del re-
sto, qui transita la merce da
e per 'Europa dell'Est. So-
no operatori che perd han-
no un concetto di sicurezza
in strada inferiore ai nostri
standards». —
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